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I n format f onss I gna I zu erhalten und um provisorlsch don hydrau- 
I Ischen Bremsdruck so lange zu reduzieren, vie die Abgabe des 
I n format I onss I gna I s andauert. Dabel vergrdBert slch die Uber- 
maBIg verzBgerte Radgeschw ! nd I gke I t so weft, bis die elngestell- 
te Radgeschwlndlgkel t der momentanen Abso I utgeschw I nd I gke I t des 
Fahrzeugs entsprlcht, wodurch elne Radb locklerung verhlndert 
wlrd. AnschlleBend wlrd der Bremsdruck wieder vergrSBert, und 
der Vorgang wlederholt stch In glelcher tfefse. 

Solche wlederholten Bremsdruck-Verm I nderungen und -VerstS rkungen 
slnd das besondere Merkmal elnes zur Verhlnderung des Rutschvoi — 
gangs dlenenden Steuergerates fUr den hydraul ischen Bremsdruck. 
Derartlge GerBte werden auch kurz B I ockl erverh i nderer genannt. 

Wahrend elner Bremsdruckverml nderung odor -reduzlerung 1m Laufe 
der zykl Ischen Bremswlrkung wlrd die Umdrehungsgeschw! nd I gke I t 
des Fahrzeugrades erneut nahezu bis zur absoluten Geschwlndlg- 
kelt des Fahrzeugs gestelgert, Diese Geschwl nd I gkel tsste! gerung 
wlrd durch die Antr I ebskraf t verursacht, welche von der Boden- 
fiache auf die Fahrzeugrader elnwfrkt. Die Starke dfeser Gegen- 
antrl ebskraf t hangt se I bstverstand I ich von der Oberf I Bchenbe- 
schaffenheit des Bodens ab. Bel elnem klelneren Wert des zwl- 
schen der Bodenfiache und der Radberelfung auftretenden Adhasi- 
onskoef f I zlenten 1st die Gegenantr I ebskraf t entsprechend gerln- 
ger und umgekehrt. 

Wenn die HInterrader belm Fortschre I ten des Brerosvorgangs bel 
e I ngekuppe I ter Kupplung blockleren, so daB bel dfesen Radern eln 
Schlupf auftrltt, wlrd die Antrl ebsmaschlne des Fahrzeugs zum 
Stoppen veran laBt. Auch wenn der B locklerverh I nderer fn dlesem 
Stadium In Aktlon trltt, um den den HIntorradern zugefQhrten 
hydrau I I schen Bremsdruck und so deren Bremswlrkung abzuschwachen 
muB die berelts erwahnte Gegenantr I ebskraf t so groB seln, daB un 
ter BerUcks I cht I gung versch I edener mechanlscher Verluste !m Uber 
tragungssystem des Fahrzeugs eln W I ederstarten der Maschlne 
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mdglich 1st. Bel klelneren Werten des Ad has lonskoef f i zl enten, 
welche bel mange I haf ter Bodenbeschaf f enhe It gegeben slnd, kann 
die tatsachltche Gegenantr lebskraf t hauflg gerlnger seln als 
die zuvor genannte notwendlge Antrtebskraf t. In dies em Fa Me 
kann es vorkommen, daS die Hlnterrader des Fahrzeugs auch dann 
nlcht erneut in Drehung versetzt warden k6nnen, wenn das Gerat 
zur Rutschverhlnderung In Aktlon gesetzt wlrd, urn den hydraull- 
schen Bremsdruck zu vermlndern. Elne derartlge unvol I kommene 
Wlrkung des Gerates 1st se I bstverstand I I ch unbef rledl gend. 

Urn elne solch nachtel I Ige Funkt I on des Systems zur Rutsch- und 
Blocklerverhlnderung zu vermelden, 1st es notlg, rechtzeltlg 
die Fahrzeugkupplung auszukuppe In. urn elne storungsf re I a Funk- 
tlon des Systems slcherzustel len . Daraus sollte geschlossen 
warden, da8 elne wlrkungsvol lere Vermeldung des Schlupfes durch 
Auskuppeln der Fahrzeugkupplung belm Ansprechen des Blockler- 
verhlnderers verwl rk I lent werden kann. 

Es 1st deshalb die Hauptauffgabe der Erflndung, etn Verfahren 
und elne entsprechende technlsche Vorrlcbtung zu schaffen, 
wobel das Gerat zur Rutsch- und Blocklerverhlnderung In elner 
wlrksaroeren Welse ohne die zuvor genannten Nachtel le elngesetzt 
werden kann. 



Zur Losung der Aufg^te welst das Verfahren fDr hydraullsche 
Bremssteuerungen zur Vermeldung des Rutschvorgangs bel Kraft- 
fahrzeugen gemfiB der vorllegenden Erflndung elne Komb I nation 
zur Oberwachung der Radb locklerung wShrend des Bremsvorgangs 
der Fahrzeugrader, ferner zur Vermlnderung des hydrau I Ischen 
Bremsdrucks nach Erhalt elnes I nf ormat I onss Igna I s als FoJge 
elner Radb lockl erung und schlloBllch zur g I e I chze 1 1 1 gen Unter- 
brechung der Qbllchen Kupp I ungsm I tte I zwlschen der Antrlebs- 
maschlne und den Fahrzeugradern nach Erhalt des Informations- 
s I gna Is auf . 
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Bel der Vorrlchtung zur Durchf Uhrung des genannten Verfahrens 
slnd eln FOhler zum Aufflnden elner drohenden oder bestehenden 
Radb locklerung Im Verlauf des Bremsvorgangs , ferner elne Steuer- 
• elnhelt zur Aufnahme elnes I nf or mat I onsslgnols vom Abtaster be! 
elner drohenden oder bestehenden Radb I ock I erung und zur druck- 
verml ndernden Steuerung des hydrau I I schen Bremsdruckes des Rad- 
bremssysteros bel auftretendem I n format 1 onss I gna I und schlfeBlfch 
eln m.lt der Steuere I nhe 1 1 wfrksam verbundenes 61 led zum AuslGsen 
der Kuppfung nach Bet&tlgung der Steuere I nhe I t komblnlert. 

Weltere E I nze I he I ten , Merkreale und Vortelle ergeben slch aus der 
nachfolgenden Beschrelbung elnes In der Zetchnung dargeste I I ten 
Ausf Qhrungsbel sp I o I s . s 

Es zelgen: 

Fig, 1 elne schematlsch dargeste! Ite Anordnung elner Vorrlch- 
tung zur OurchfOhrung des Verfahrens gemSB der Erf In- 
dung und 

Fig. 2 elnen vergrOBerten Ldngsschnltt durch elnen Kupplungs- 
zusatz und die verschledenen mlt I hm In Bezlehung 
stehenden Telle, die In der In Fig. 1 dargeste I I ten 
Anordnung verwandet slnd. 

In Fig. 1 1st eln FOhler 10 mlt den (nlcht dargeste I I ten) Fahr- 
zeugrHdern zur Bestlmmung Ihres Orehzustandes verbunden, wobel 
der an slch bekannte Abtaster In verelnf achter tfelse durch elnen 
Block dargeste! It wlrd. Eln ebenfal Is bekannter Klelnrechner II 
stellt elne drohende oder berelts bestehende Radb I ock I erung 
fest, die auf elne plOtzllche und OberraSBIge BetStlgung der 
Bremswlrkung auf die Rftder entsteht. Wenn wflhrend der Brems- 
betfitlgung elne Radb lockFerung auftreten sol Ite, wlrd dadurch 
.eln Schlupf des Fahrzeugrades oder der Rflder auf dem Boden hei — 
vorgerufen, was In bekannter tfelse elnen fiuBerst gefflhr lichen 
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Zustand balm Steuern des Fahrzeuges harvorruft. Eln solcher 
Klalnrachner 11 | S+ In salner Konstruktlon und Funktlon dan 
antsprachandan FachkraJsen bekannt, Er waist elnen Schaltar 12 
auf, welcher alnersalts mlt alnar Magnetspulo 13a elnar Luft- 
Vakuum-Umschaltventllariordnung 13 alaktrlsch varbundan und 
andererselts Uber alne Stromquel la 100 geerdet 1st. 

Elna Stauaralnhalt 14 zur Rutsch- und Blocklerverh Inderung 
bakannter Bauart 1st durch Rohra 101 and 102 mlt der Umschalt- 
ventllanordnung 13 stromungstechn I sch verbunden. 

Eln herk6mmllches Bremsbed I enungsorgan hat vorzugswalsa die Form 
elnas f uBbetr lebanen Padals 15 und 1st In Obi (char Walsa mlt 
alnam Druckzy 1 1 nder 16 bakanntar Bauart varbundan. wobel dar 
letztera hydraullsch dlrakt liber Rohr I a I tungen 103 und 104 auf 
dla hydraullschen Bramsmlttal 17 dar Vorderrader elnwlrkt. Der 
Druckzyllnder 16 1st ferner Uber alna Rohrleltung 103, elnen 
Tell 14a der Stauaralnhalt 14 und uber elna weltera Rohrleltung 
105 mlt deh hydraullschen Bremsmltteln 18 der HI nterrader var- 
bundan. 

Bel Betatlgung des Bremspedals 15 wlrd vom Druckzy I I nder 16 
unter Druck stehendes 01 dlrekt zu den Vorderradbremsen 17 ge- 
laltet. Jedoch welchen die Bramsbed i ngungen der H I nterradbrem- 
sen 18 etwas von denan der Vorderrader ab, wenn alne piatzllche 
und hohe Bremskraft auf das Pedal 15 In solchem MaB aufgebracht 
wlrd, das wahren* dar Bremsbetatlgung eln Radschlupf au f dar 
Bodonfiache hervorgeruf an wlrd. In dlesem Fall sprlcht der 
FUhler 10 an, nachdem eln solcher Radschlupf oder elna Blockle- 
rung aufgetreten 1st. Oabel wlrd der Schaltar 12 auf "eln" ge- 
schaltet, wodurch die Magnetspula 13a dar Vent I I anordnung 13 In 
bakannter Walsa mlt Strom versorgt wlrd, wobel durch die pneuma- 
tlschen Bedlngungen In dar Steuerelnhelt 14 dlese In Ihra Steuer- 
stallung gebracht wlrd. Unter dlesen Arbe I tsbed I ngungen wlrd 
die Druckollleferung an die HI nterradbremsen 18 In der Steuer- 
elnhelt 14 zur Varmlnderung dor Bremskraft reduzlert, urn dan 
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HI nterradsch I upf auf bekannto Art zu verrlngern odor zu unter- 
blnden. Die Funktlon dor Steuero I nhe I t 14 wlrd In Ihren Elnzel- 
helten nachfolgend beschrleben. 

Eln e I ektromagnet I schos Re I a I s 19 1st mlt. dem Schalter 12 elek- 
trlsch verbunden und parallel goschaltet und mlt elner selbst- 
haltenden Spule 20 versehen. Wenn das Relals 19 betatlgt und 
dadurch eln bewegl Icher Koritakt 21 In EIngrlff mlt dem zugehSrl- 
gen f eststehenden Kontakt 22 gebracht wlrd und wenn die selbst- 
haltende Spule 20 erregt wlrd, werden die so hergeste I I ten Zu- 
stSnde zwlschen den Kontakten 21 und 22 unter dem magnet I schen 
ElnfluB der se I bstha I tendon Spule auch auf rechterha I ten, wenn 
der Schalter 12 wioder gedffnet wlrd. Dlese se I bstha I tende 
Betr I ebswe I se erfordert se I bstver stand I I ch die folgenden voi — 
bereltenden Betat I gungen , Im etnzelnen 1st eln bewegl Ichor 
Kontakt 23 mlt Sche I tm I tte I n 24 wlrksam verbundon. Dlese werden 
durch das Bremspedal 15 derart eln- und ausgescha I tet , daB der 
Schalter 23 geschlossen 1st, wenn slch das Pedal 15 In seiner 
CetStlgten Stellung beflndet. Unter dlesen BetSt I gungsbed frn- 
gungen wlrd eln Scha I tungskrel s mlt elner Leltung 25, elnem 
bewegl Ichen Kontakt 21, elnem statlonSren Kontakt 22, elner 
Spule 20, elnem Schalter 23 und elner Magnetspule 26a elner 
Luf t-Vakuum-Umscha I tvent I lanordnung 26 der Kupp I ungssteuerung 
und elner Erdverb I ndung auch dann el ngescha I tet, wenn dor Schal- 
ter 12 gefiffnet 1st. 

Die Vent I I anordnung 26 1st elnerselts pnoumatlsch und dlrekt 
Qber elne Rohrleltung 28 mlt elner rechton Kammer 106 dos Kupp- 
I ungszusatzes 27 verbunden und anderorsolts pnoumatlsch und In- 
dlrekt Uber elne Rohrleltung 60 und elno Steuervent II anordnung 
30 mlt elner llnken Kammer 107 desselben Kupp I ungszusatzes In 
der dargestellten Welse verbundon. 

Dlese Kammern 106 und 107 werden vonelnander durch elnen Mem- 
brankolben 31 getrennt, der unter dor WIrkung olnor Fodor 32 
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nachglebig federnd nach rochts gedrfingt wlrd (Fig. 2) . WIe 
nachfolgend noch genauer beschrleben wlrd, verharrt der Membran- 
kolben -31 In seiner dargestellten Stel lung, wenn die belden 
Kammern 106 und 107 elnem negatlven bzw. vermlnderten Oruck Oder 
einem Vakuum ausgesetzt warden. 

Eln Vent! I 33 1st an elnen Kolben 36 fest angebracht, welcher 
In horl2ontaler oder axlaler Rfchtung gleltbar In der Ventll- 
anordnung 26 montlert 1st. Das. Vent I I 33 1st so angeordnet, daB 
es wahlwetse mlt elnem der Ventllsltze 34 oder 35 zusammenw! rken 
kann. Die llnke Selte der an den Ventltsltz 35 angrenzenden 
axtalen Bohrung 109, die slch In elnem GehSuse 108 der VentM- 
anordnung 26 beflndet, steht Ober etn F! I termater I a I 37, wfe 
dargestellt, nit «Jer Atmosphflre In Verblndung. 

Etnzelhelten des Kupplungszusatzes 27 und elner mlt Ihm ver- 
bundenen Steuervent 1 1 anordnung 30 slnd In Fig. 2 dargestellt. 

Der Kupp lungszusatx 27 welst eln GehSuse 110 auf # das den ver- 
schlebbaren Membranko I ben 31 enth&lt. Eln Kolben 38 1st mlt 
elnem Ende mlttlg fest an dem Membrankolben 3t angebracht. Der 
Zusatz 27 welst welterhln eln Glled 39 auf, das mlt dem GehSuse 
110 fest verbunden 1st. wobet In dor Zelchnung zur Verel nf achung 
die Bef est Igungsml ttel weggelassen slnd. Das Glled 39 1st mlt 
elner axtalen Bohrung 39a versehen. In welcher der Kolben 38 
g I el ten kann. Am llnken Ende des Kolbens 38 beflndet slch eln 
abgestumpf ter konlscher Yorsprung 38a. Ferner beflndet slch 
In der axlalen Bohrung 39a eln hohles und g let tf flh I ges Kolben- 
glled 40 mlt elner entsprechenden abgestumpf ten konlschen Aus- 
nehmung an selnem rechten Ende, das gegenOber dem Vorsprung 38a 
des Kolbens angeordnet 1st. Die ax la le Bohrung 39a 1st an Ihrem 
llnken Ende, an das elne Feder 41 anschlBgt, geschlossen, wfihrend 
das gegenOber I legende Ende slch In Oruckverb I ndung mlt dem lln- 
ken Ende des hohlen Kolbens 40 beflndet. Eln verlSngertes 
Ansch lagsgl led 42 1st mlt dem gesch I ossenen Ende der axlalen 
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Bohrung 39a fast verbunden und erstrockt slch von der die Boh- 
rung verschl leBenden Stlrnwand Ober elne betrficht I I che Lflnge 
konzentrlsch mlt dem Kolben 40 und dor Bohrung 39a, wobel das 
rechte Ende des Ansch I agsg II eds 42 In die Ko I benbohrung 40b 
hlnelnragt und dort eln verdlcktes Endtel I 42a aufwelst, das 
als Anschlag wlrkt. Die Ansch I agm I tte I 42 - 42a dlenen zur ^ 
Begrenzung der maximal zulasslgen LSnge der Ausdehnung der O 
Feder 41. O 

111 
—I 

In der dargestellten Stellung erglbt slch eln klelner Abstand < 
zwlschen dem Ko I benvorsprung 38a und dem ausgenommenen Kolben- = 
ende 40a, urn elnen Zwlschenraum 39b zu schaffen, der durch § 
elnen seltllchen AuslaB 44 mlt dem Kupp I ungs-Hauptzy I I nder 43 ^ 
stromungstechnlsch verbunden 1st. In unml tte I barer N8he zum CO 
geschlossenen Ende der Bohrung 39a 1st elne weltere seltllche ffl 
Bohrung 46 vorgesehen, welche mlt elner Zyl I nderanordnung 45 
zur Kupplungslosung strOmungs techn I sch verbunden 1st. 

Die Steuerventl lanordnung 30 1st fest mlt dem G I I ed 39 verbun- 
den, wobel der Innenraum der Ventl lanordnung In zwel Elnzel- 
kammern 57 und 58 durch elnen Membranko I ben 47 untertellt 1st, 
der durch Verb Indungsmltte I 1 1 1 mechan I sch mlt elnem Kolben 48 
verbunden 1st. Oleser Kolben 48 1st In elner lm Glled 39 aus- 
geblldeten Ausnehmung 1 t 2 gleltffihlg aufgenommen, wobel die 
Ausnehmung Ober elne Leltung 49 mlt elnem lm Material des Kor- 
pers 39 ausgeb I I deten Rlngraum 39c In Verblndung steht. Wenn 
vom Kolben 48 abgesehen wlrd, steht die Leltung 49 mlt der 
zwlschenl I egenden Kammer 39b stromungstechn I sch In Verblndung. 

Wenn der Kupp I ungszusatz 27 In Aktlon trltt. wlrd der Kolben 38 
In Elngrlff mlt dem Kolben 40 gebracht, wobel das wlrksame 
Volumen der Zw I schenkammer glelch Null wlrd und der AuslaB 44 
Immer noch durch die Zw I schenscha I tung des Rlngraumes 39c In 
Stromungsverbl ndung mlt der Leltung 49. steht. 
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Die Ventl lelemente 50 und 51 Im Steuervent I I 30 slnd mlttels 
elner Verb I ndungsstange 113 fest mltelnander verbunden. Elne 
Kompresslonsfeder 52 1st zwlschen dem Vent! Igl led 51 und elner 
Trennwand 114. die rait dem Gehause 30a verbunden 1st, elnge- 
setzt, wodurch das andero Ventl lelement 50 zur Bewegung In 
Rlchtung auf den Ventl Isltz 53 gezwungen wlrd, der In der 
Trennwand 114 ausgeblldet 1st. Das Ventllelement 51 1st so 
angeordnet, daB es mlt elnem Ventl Isltz 54 In der Mltte der 
Membran 47 zusammenw I rkt . 

Wenn der Kolben 48 aus seiner dargeste I I ten Stellung nach unten 
bewegt wlrd, wlrd der Ventl Isltz 54 der Membran 47 In Druck- 
elngrlff mlt dem Ventllelement 51 gebracht, wodurch die bis 
Jetzt bestehende Verblndung zwlschen den Kammern 57 und 58 
unterbrochen wlrd. 

Mlt elner wolteren Abwartsbewegung des Kolbens 48 wlrd das 
Ventllelement 50 von selnem mlt I hm zusammenw I rkenden Ventl I- 
sltz 53 abgehoben, wodurch die umgebende AtmosphSre durch eln 
Luftf titer 55 In die Kammer 58 elntreten kann. Eln Verblndungs- 
kanal 59, der durch das G I I ed 39 gebohrt 1st, dlent dazu, elne 
Stromungsverblndung zwlschen der Kammer 57 und der llnken 
Kammer 107 des Kupp l ungszusatzes 27 herzustel ten. 

Die Steuorventl (anordnung 30 1st welterhln mlt elnem AuslaB 60 
versehen, der far die Strdmungsverb I ndung der Kammer 58 mlt der 
rochten Kammer 106 des Kupp I ungszusatzes 27 Ober die Ventl I- 
anordnung 26 sorgt. 

Mlt der Dezelchnung 61 1st eln gewohnllcher Kupp I ungs I osehebe I 
und mlt 62 eln herkdmm I I ches Kupp I ungspeda I bezelchnet. 

Aus der nachfolgenden Beschrelbung der Arbeltswelse der vorlle- 
gendon Vorrlchtung geht hervor, daB bel n I edergedrOcktem Brems- 
pedal und bel auftretendem Radschlupf die Kupplung ohne Betatl- 
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gung des Kupp I ungspeda I s gelOst warden kann, wodurch dfe ge- 
wUnschte Rutsch- und Blocklerverh I nderung erhebllch verbessort 
warden kann. 

Wenn das Bremspedai zur Durchf tlhrung efner Bremsung betatigt 
wird, dann wlrd vom Druckzyl Inder 16 der tJldruck dfrekt zur 
Vorderradbremse 17 geleltet, wahrend der Qldruck vom Druck- 
zyl inder 16 zu den Hlnterradbremsen 18 Ober die Steuere I nhe I t 14 
befBrdert w i rd . 

Wenn keln Schlupf zwlschen den FahrzeugrSdern und der Boden- 
fiache auftrltt, wlrd derselbe Oldruck zu den Vorderrad- und 
Hlnterradbremsen geleitet. Befm Auftreten elnes Radsch lupfes 
sprlcht der FUhler 10 an, und dem Klelnrechner 11 wlrd eln elek- 
trlsches I nf ormatlonss Igna I gellefert, wodurch der Schalter 12 
In seine geschlossene Stellung gebracht wlrd. Dadurch wlrd In 
bekannter Welse die Umscha I tvent I lanordnung 13 betatigt und die 
Steuere I nhe 1 1 14 In Gang gesetzt. Auf dlese Wefse wlrd die 0 1 - 
druckverb I ndung vom Druckzy I I nder 16 zu den Hlnterradbremsen 18 
unterbrochen . Glelchzeltlg wlrd der an die H I nterradbremse 
gelleferte (Jldruck reduzlert, urn elnen welteren Schlupf der 
RSder zu verhlndern. Befm Sch I I efcen des Schalters 12 wlrd das 
Relals 19 betatlgt, und der bewegllche Kontakt 21 wlrd in Efn- 
grlff mlt dem statlonaren Kontakt 22 gebracht. Es 1st bemer- 
kenswert, daB der vom Bremspedai 15 betatlgte Schalter 24 beim 
M I eder drUcken des Sremspedals 15 auf "eln" gestellt wlrd, wo- 
durch der Scha I terkontakt 23 ebenfalls In seine e I ngescha I tete 
Stellung gebracht wlrd. Auf dlese Welse wlrd die Magnetspule 
der linschaltvontl lanordnung 26 erregt und das Ventll 33 aus 
seiner dargos te I I ten Stellung nach rechts bis an den Ventllsltz 
34 bewegt. Dadurch wlrd die St rBmungs verb I ndung zwlschen den 
Leltungen 20 und 60 unterbrochen, Bel der Bewegung des Ventlls 
.33 nach rochts In Rlchtung zum Ventllsltz 34 wlrd seine g^egen- 
Uborliegendo Selte vom Vontllsltz 37 abgehoben, wodurch die 
Leitung 28 in Strflmungsvorb I ndung Ober das Luftfllter mlt der 
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umgebendcn Atmosphere 9 obracht wlrd. So bewegt s.ch dlo Membran 
3 des Kupplungszusatzes 27 aus der dargeste . , ten Stellunq nach 
'Inks. Bo« olner Botatigung der Umscha . tvent ». anordnung 26 f n 
der zuvor beschr lebonen Art. w 1 rd nur die rechts von der Mem- 
bran 31 .legende Kammer 106 In Verblndung mlt der AuGenatmospha- 
re gebracht, wodurch die Membran pneumatlscb nach links bewegt 
wlrd Bet dlesor Bewecung der Membran bewegt slch der Kolben 38 
ebcnfalls entsprechend nach links, und seln Endvorsprung 38a 
wlrd In engen Elngrlff ra ,t dem entsprechend ausgenommenon Ko.ben- 
ende ,0a gebracht. Bel elner welteren Bewegung des Kolbens nach 
I Inks stelgt der In der Unken Kammer des Kolbens 40 herrschende 
0. r,ck und wlrd zu don Zyllnder 45 2ur Kupp I ungs I esung we.ter- 
ge.eltct. wodurch der Kupp I ungs losungshebo I 61 betatlgt und die 
Kupp lung frelcoooben wlrd. 

Es erwelst slch, daB nach Ansprechen des Rutschf Oh I ers der 
zuvor boschrlebenc Vorgang ablauft, und die Kupplunq wlrd ohne 
gesonderte Betatlgung des Kupp I ungspeda I s durch den Fahrzeug- 
fOhror autcmatlsch ge!6st. 

Durch Anordnung der Scha.tmltto. 24. der se I bstha I ten den Spu.e 
20 und des Scha.ters 23 fo.gt die Magnetspule der luft-Vakuum- 
Umschaltventl .anordnung 26 trotz gelegentllch e I nge I e I teter 
unterbrochener Aktlon der Steuervcrr I chtung zur Rutsch- und 
Blocklorvorhlnderung nlcht der unterbrochenen Eln-Aus-Arbelts- 
welse, wonn sle erst durch den Schalter 12 elngeleltet 1st 
Auf dlese Welse wlrd die Kupplung so wolt frelgegeben, wle das 
Bremspodal botstlgt *ird. 

Wenr, die rutsch- und b lockl erverh 1 ndernde Steuervorr I chtung aus- 
fal.t oder wenn die ganzo Anordnung In regularer Welse arbeltet 
bewlrkt e.ne Bet 8 tl 5 ung des Bromspeda . s 62. daB der Oldruck vom' 
Kupp lungshauptzy Under „ 2ueps+ , n ^ Zwlsch0nraum 2w , schen 
den Inneren Ende des Ko.bens 38 und dem entsp rechenden Ende des 
Ko.bens 40 ge.eltet wlrd. Von dort ge.angt er durch den AuslaB 
Oder Durchgang 49 zum 2y.ln der fUr den Ko|ben 48 der 
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vent i lancrdnung . Auf dloso V.'oiso v/ 1 rd die Membran 47 nach 
auCon gcdrangt, und ihr Vontllsitz 54 w i rd In Drucke I nor I f f nit 
dom Vontileloment 51 gebracht, wodurch die St rOmungsverb I ndung 
zwischen den Auslasson 59 und 6C unterbrochen w I rd . Zur glel- 
chen Zeit wird das Vent ! I c I orient 50 voranlaBt, slch vcn selnem 
rait ihf;; in EIngrlff stehenden Ventl Isltz 53 zu trennon, und die 
LeJIung 60 wird In Verbindung mlt der AtrnosphSro gebracht. Die 
pneur.citlsche Wirkung wird Uber die Umscha I tvent I lanordnung 26, 
die in Ihro In Fig. 1 dargestellte Stellung gebracht worden 1st, 
auf die Membran 31 aufgobracht, wodurch diese veranlaBt wird, 
sicii nach links (Fig. 2) zu bewccen, um die Kupplung zu Idson. 
Selbst wenn der Kclbcn 38 In EIngrlff mlt den Kclben 40 gebracht 
warden 1st, verb I e I ben d i e DurchgSnge 44 und 49 durch don Ring- 
roun 39c in St rttnu ngs ve r b I ndung > und die Membran 47 kehrt unter 
EinfluB der RUckholfeder 64 In Ihre dargestellte Stellung zu- 
ruck. Del elnom cbs I cht I I chen Frclgeben des Kupp I un^speda Is 
durch den Fc hrzeug f U h ror kehrt so die Kupplung ebentalls In 
Ihre Ausgangsstel lung zurUck. 

Ara auBoren llnkon Ende des Kolbens 40 1st oin AuslaR 65 vorge- 
sehen. Dioser dlenl dazu, olno st5r ungsf ro I e RUckwart sbewegung 
des Kolbens 40 unter der Wlrkung der RUckholfeder 41 zu ortnSg- 
I I chen. 

Aus don Vor st oh en den or q I bt slch, daG dlo Erfindung elno sehr 
vortellhafto Komblnation des Kupp I ungszusatzes nit der Steuei — 
vorrlchtung zur Rutsch- und H I oc k I or vcrh I n der ung orglbt, wodurch 
eine automat i sche Kupp lungsfrolgabo geschaffon wird, wenn oln 
Radschlupf auftrltt. Damlt wird e I ne automatlsche Frelgabo des 
far.kticnel kn Zusainmonw I r kens zwlschon dorr. Fah r zeugont r I cb und 
den Fchrzeugradorn auch ohno gesondorto Gotiitlgung des Kupplungs- 
pccdls durch den Fa hr zeugf uhrer erziult. Durch dioso MaBnahme 
kcrin c\o r.otwonc'ige i : ncrclo fiir oin crneutes Starten dor An- 
1 r i obscasch i no cingcspart worden, wodurch die Gosantkoston des 
I'dsciiincnaniriobi betracht I I ch gosonkt worden kdnnen. Glelch- 
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zeitlg wlrd e t ne wUnschenswerte Verh I nderung des Radschlupfes 

bekan " + °" Systemen Info.ge elner UbermaBfgen Bremskra^t 
entsteht, , n hSchst wlrtschaftl Icher und w.rksamer We.se ver- 
wlrkltcht. 
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Ansprucho: 



erfahren fur hydraullsche Bremsdrucksteuerungen zur Ver- 
meidung des Rutschvorgangs bei Kraf tfahrzeugen, g e - 
kennzelchnet durch eine Komb i nation zur Ober- 
wachung der Radb locki orung wShrend des Brerasvorgangs der 
FahrzeugrSder, ferner zur Verm I nd'erung des hydraul ischen 
Bremsdruckes nach Erhalt efnes I n f ormat lonss I gna I s als Folge 
elner Radb I ock I erung und schlieGIIch zur g le I chze I + T gen 
Unterbrechung der ubllchen Kupp lungsml ttel zwischen der 
Antr I ebsmasch I ne und den Fahrzeugradern nach Erhalt des 
I n forma t lonsslgnals. 

Vorrlchtung fUr hydraullsche Bremsdrucksteuerungen zur Ver- 
meldung des Rutschvorgangs bei Kraf t f ahrzeugen, d a - 
durch gekennzelchnet, daB eln FUhler 
zum Auffinden einer drohenden oder bestehenden Radb lock ! erung 
Im Verlauf des Qremsvorgangs, ferner eine Steuere I nhe I t zur 
Aufnahme elnes I n format I onss I gna I s vom FUhler bei elner 
drohenden oder bestehenden Rad b I ock I erung und zur druckver- 
mlndernden Steuerung des hydraul Ischen Bremsdruckes des 
Radbremssystems bei auftretendem I nf ormat ions si gna I und 
schlleBllch eln mft der Steuere I nhe 1 1 wlrksam verbundenes 
Glled zum AuslSsen der Kupplung nach Betatigung der Steuer- 
elnhelt kombinlort slnd. 
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